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El tonelaje de soja es alrededor 

del 15% de todas las cargas que 

se mueven dentro del país.  

¿Por qué es tan crítico su 

transporte? 

 

• Enorme concentración de 

destinos. 

+ 
• Estacionalidad 

= 
• Exigencia extrema al sistema 

de transporte 

 

• Falta de planificación territorial; 

tema complejo. 

 
Fuente mapa: procesamiento de 

cartas de porte 2012 



El 92% de la soja es transportado 

a fábrica o puerto por camión. 

 

• El transporte automotor es una 

actividad privada en la que el 

Estado regula condiciones que 

hacen a la seguridad y al cuidado 

de la red vial (antigüedad, 

peso/potencia, sobrecarga, etc.). 

Excepcionalmente (granos) tiene 

una intervención mayor. 

 

• El Estado en sus distintas 

jurisdicciones sí es responsable 

de la provisión de la  red vial. 

 

Fuente mapa: procesamiento de 

cartas de porte 2012 



El 7% de la soja se transporta en ferrocarril y está concentrado en un 

alto porcentaje entre algunos pares origen – destino coincidentes 

con los puertos. 

 

• Hay un claro déficit del Estado en la creación de las condiciones para 

una mayor participación del transporte ferroviario. 

 

• Pero también hay falta de adecuación de las instalaciones privadas de 

carga y de descarga para un uso eficiente del ferrocarril. 

 



Toneladas de Soja Transportada 

por cada concesionario 2012 

 

NCA (Nuevo Central Argentino) 

1,5 millones de ton 



Toneladas de Soja Transportada 

por cada concesionario 2012 

 

FEPSA (Ferro Expreso Pampeano) 

1,5 millones de ton 



Toneladas de Soja Transportada 

por cada concesionario 2012 

 

Ferrosur Roca  

43,5 mil ton 



Toneladas de Soja Transportada 

por cada concesionario 2012 

 

BCyL (Belgrano Cargas y Logistica) 

410 mil ton 

 

FC Urquiza y FC San Martin 

490 mil ton 



PLAN DE OBRAS DE AMPLIACIÓN 

DE CAPACIDAD 

A 12 años 

 

• 9.000 km de Duplicaciones 

• 8.000 km de Obras de Seguridad 

• 2 grandes puentes sobre el Paraná 

• 10 Circunvalaciones y más de 50 

variantes 

 

 

Plan Vial Nacional 



Plan Vial Nacional 

PLAN DE OBRAS DE AMPLIACIÓN 

DE CAPACIDAD 

A 4 años 

• 2.800 km de Autopistas 

• 4.000 km de Rutas Seguras 

• Inicio de 2 grandes puentes sobre el 

Paraná 

• 4 Circunvalaciones y más de 20 

variantes 

 REPAVIMENTACIÓN Y 

MANTENIMIENTO 

• 7.500 km de CREMA nuevos 

• 15% del presupuesto destinado a 

mantenimiento 

• Fortalecimiento de los distritos 



Presupuesto acordado: $ 182.000 M 

 

1. Fuentes de financiamiento: 50% FTN, 20% Bancos 

2. Concesiones: 13.000 a 15.000 km bajo un régimen nuevo de APP, 

con importante aporte del peaje. 

3. Inicio del programa de rutas seguras 

4. Profundización del Sistema CREMA 

5. Diversificación de fuentes de financiamiento 

6. Licitación de 67 Grandes Obras:  $78.000 M 

7. + 26 Grandes Obras en estudio: $17.000 M 
 

Plan Vial Nacional 

Proyecciones 2016 - 2019 



Evolución del programa de 

inversiones 

Programa  

de inversiones 

ferroviarias 2016-2035 



Programa  

de inversiones 

ferroviarias 2016-2035 



Programa de inversiones ferroviarias 2016-2035 
PERIODOS  2016-2019    2020-2023  2024-2027  2028-2031   2032-2035  TOTAL  

Inversión en millones de US$ 2.600 3.200 3.200 3.200 2.679 14.879 

Kilómetros rehabilitados  

Red troncal 1.160  1.474 1.490 1.447 488 6.059 

Red secundaria 564  867 1.380 3.093 4.782 10.686 

Mantenimiento pesado 1.385  1.200 800 800 - 4.185 

TOTAL  3.109  3.541 3.670 5.340 5.270 20.930 

2016 2019 2023 2027 2031 2035 

Millones de ton proyectadas  19  22  47  69  88  116  

Participación modal del FFCC 4,0% 4,6% 9,0% 12,0% 14,2% 17,3% 

OBRAS ESPECIALES  INICIO  FIN  

Accesos al Puerto de Rosario 2017 2020 

Bypass Bahía Blanca 2020 2021 

Circunvalar Buenos Aires 2021 2026 

Circunvalar Rosario 2026 2028 

Centro de transbordo Tucumán 2029 2029 



• Ya avanzado el trabajo conjunto entre Nación y Provincia 
de Santa Fe.  

– Coordinación 

– Complementación 

– Financiamiento combinado Nacional, Provincial y 
Privado 

 

• Iniciando el trabajo conjunto entre Nación y Provincia de 
Buenos Aires.  

 

Mejoramiento de Accesos a Puertos 



Falta hacer más eficientes los mecanismos de 

interacción público privada 

• Foro permanente de seguimiento 

• Estructurar soluciones integrales, por corredores, con 
componentes públicos y privados 

• Combinar infraestructura, material rodante y mejoras 
operativas. 

 





Región Centro 2016-19 

1. *Autopista RN 9 Córdoba – Villa del 
Totoral 

2. *Autopista RN 11 Santa Fe – San Justo 
3. Autopista RN 33 Venado Tuerto – 

Rosario 
4. Autopista RN 34 Rosario – Sunchales 
5. *Autopista RN 19 Córdoba – San 

Francisco 
6. *Autopista RN 158 Río Cuarto – San 

Francisco 
7. *Autovía RN 36 Córdoba – Río Cuarto 
8. Autovía RN A012 (Circunv. Rosario) 
9. Accesos a Puertos de Timbúes y San 

Martín 
10. Nuevo Puente Santa Fe – Paraná 

 



Noroeste 20016-19 

1. Corredor del NOA RN 9/34 Santiago – 
Tucumán – Salta – Jujuy 

1. Autopista Metán – Rosario de la Frontera 

2. Autopista Jujuy – San Pedro 

3. Accesos a Tucumán 

2. *Pavimentación RN 51 Salta – Sico 

3. Autovía RN 50 Pichanal – Orán 

4. Repavimentación RN 16 desde Chaco - 
Metán 

*Obras que se finalizan en la siguiente etapa 

 

 



Noreste 20016-19 

1. *Autovía RN 16 Resistencia – 
Sáenz Peña 

2. Autopista RN 12 Corrientes – 
Paso de la Patria 

3. Autovía RN 12 Posadas – San 
Ignacio 

4. *Autovía RN 11 Resistencia - 
Formosa 

5. “Rutas Seguras” RN 119, RN 
123, RN 14, RN 34 y RN 11 

6. Cinturón Vial Resistencia – 
Corrientes y 2do puente 

*Obras que se finalizan en la siguiente etapa 

 

 


